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Resolution

der Wirtschaft zum Wassertourismuskonzept des Bundes, der Bedeutung der
Wasserstraen fiir eine leistungsfiahige Verkehrsinfrastruktur und den
Wirtschaftsstandort Deutschland

Die Wirtschaft der ostdeutschen Bundeslénder begridt die Absicht des Bundes, mit einem
Wassertourismuskonzept die Voraussetzung fur die Weiterentwicklung des Wasser-
tourismus und Wassersports zu schaffen. Die Unterzeichner lehnen die daftur maRgebliche
und vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) eingefihrte
Kategorisierung der Bundeswasserstral’en entschieden ab, da diese bislang lediglich den
Guterschifffahrtsverkehr beriicksichtigt und als alleinige Bemessungsgrundlage heranzieht.
Die damit verbundenen Einsparungen bei Personal und Instandhaltung filhren gerade in
den ostdeutschen Bundeslandern zu erheblichen Beeintrachtigungen insbesondere fur die
wassertouristische, aber auch fiur die gesamtwirtschaftliche und demografische Entwicklung.

Die Umsetzung der BMVI-Plane hat bereits eine deutlich negative Signalwirkung fir die
Wirtschaft: Die schleichende ,Trockenlegung® der ostdeutschen Wasserstrallen beein-
trachtigt das Vertrauen zukunftiger Investoren wie auch bereits ansassiger Unternehmen in
den Standort schwer. Ein mdglicher Rickzug des Bundes aus einzelnen wasser-
touristischen Revieren und die damit verbundene Abkoppelung vom Bundesnetz fiihren zu
einer Entwertung der privatwirtschaftlichen und o&ffentlichen Investitionen. Viele der
Investitionen in wassertouristischer Infrastruktur erfolgten mit Mitteln der Gemeinschafts-
aufgabe ,Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur®. Eine Mittelkirzung fur die
ausgewiesenen ,Restwasserstralen® und die unklare Zukunft der Gewa&asser mit
touristischer Nutzung widerspricht der ,Bundesinitiative zur Férderung des Wassertourismus
in Deutschland”. Ziel der Initiative ist es, das Wassersportland Deutschland und seine
Infrastruktur zu erhalten, auszubauen und die Attraktivitat weiter zu steigern.

Ein Blick auf die Landkarte verdeutlicht die Bedeutung des Wasserstrallennetzes in
Ostdeutschland: Mecklenburg-Vorpommern, Berlin, Brandenburg, Sachsen-Anhalt,
Sachsen und Thiringen verfigen Uber knapp 120.000 km FlieRgewasser, mehr als 5.000
Seen und eine mehr als 1.945 km lange Ostseekiiste. Dieses umfangliche Netz von
Wasserwegen hat eine herausragende, einzigartige Bedeutung in der Binnenschifffahrt und
im Wassersport.

Insbesondere der Wassertourismus ist im landlichen und strukturschwachen Raum zu einer
wichtigen Einnahmequelle geworden. Beispielhaft wurden in Berlin und Brandenburg
anhand einer Studie die wirtschaftlichen Effekte im Wassertourismus aufgezeigt: 65
Reedereien mit Uber 186 Schiffen, 128 Kanuverleiher mit mehr als 3.500 Booten sowie
mehr als 1.256 Segel- und Motorbooten sowie Charteryachten erwirtschaften allein in den
beiden Bundeslandern mit rund 2.124 direkt Beschéaftigten ein Jahresbruttoumsatz von rund
200 Millionen Euro. Neben den wassertouristischen Anbietern profitieren davon auch
Campingunternehmen, Hotellerie, Gastronomie, Einzelhandel, Kultureinrichtungen,
Zuliefergewerbe usw., auch Uber einzelne Bundesléndergrenzen hinaus. Diese fir Berlin
und Brandenburg aufgezeigten Zusammenhange und wirtschaftlichen Ergebnisse gelten in
gleicher Weise fur alle Regionen Ostdeutschlands.
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Dem Netzgedanken einer landeriibergreifenden Angebots- und Infrastruktur kommt
demnach gro3e Bedeutung zu. Damit leistet der Wassertourismus einen wesentlichen
Beitrag zur gesamtwirtschaftichen  Entwicklung der Lander, der die erforderlichen
offentlichen Ausgaben, die Unterhaltung der WasserstraBen und die notwendigen
Neuinvestitionen rechtfertigt.

Wir appellieren daher an den Deutschen Bundestag, im Zuge der Verabschiedung des
Wassertourismuskonzeptes, der derzeit vorgenommenen Kategorisierung der Bundes-
wasserstralen eine klare Absage zu erteilen. Sie ist unausgewogen, volkswirtschaftlich
kontraproduktiv. und hemmt gerade Ostdeutschland in seiner Entwicklung deutlich.
Insbesondere die durch die geografischen Gegebenheiten (Flisse, Kanale, Seen)
pradestinierten, aber ansonsten oftmals strukturschwachen Regionen, haben durch den
Wassertourismus erhebliche Entwicklungspotenziale, die auch zur Starkung des
gesamtdeutschen Wachstums genutzt werden missen.

Es bedarf einer verlasslichen und zukunftsorientierten Wassertourismuspolitik der Bundes-
regierung! Deshalb fordert die Wirtschaft:

1. Das Konzept zur WSV-Reform muss veréndert werden: Eine Priorisierung
der Mittelverwendung muss unter Beriicksichtigung einer konzept-
ionellen Netzplanung (Railistics-Gutachten) auf der bewahrten Grundlage
des Nutzen-Kosten-Verhéltnisses unter der Beriicksichtigung der
Anforderungen des Wassertourismus und der Giiterschifffahrt erfolgen.

2. Die Verlasslichkeit und Transparenz der Unterhaltungsziele und
geplanter Investitionen in die Binnenwasserstrallen, insbesondere in die
Schleusenbauwerke, sind zu erhéhen und nutzerorientierte Schleusen-
betriebszeiten sind zu gewahrleisten.

3. Der Erlass des BMVI zum Investitionsstopp baureifer Vorhaben an den
WasserstraBen muss sofort aufgehoben werden; Instandhaltungs-
maBnahmen an den WasserstraBen miissen ziigig fortgesetzt werden.

4. Die Investitionsmittel des Bundes fiir die BinnenwasserstraBen und die
Zufahrten der Seehdfen miissen erhoht werden, um sowohl die
Unterhaltung, den Betrieb als auch die weitere Ertiichtigung der
WasserstraBen in Deutschland zu ermdglichen und damit die
Voraussetzung fiir weiteres Wirtschaftswachstum zu schaffen.

5. WasserstraBen dienen allen Verkehrsteilnehmern. Die Sportschifffahrt
und die Freizeitschifffahrt diirfen nicht zu Gunsten anderer Verkehrs-
funktionen benachteiligt werden.

6. Die Finanzierung der verkehrlichen Infrastruktur muss eine staatliche
Aufgabe bleiben. Die Berechnungsgrundlagen fiir die gesamt-
wirtschaftliche Beurteilung von Investitionen miissen neu iiberdacht
werden.

7. Fiir eine objektive Gliederung in Reviertypen ist die transparente
Erarbeitung und Darstellung von Kriterien, die neben der Kennzahl der
transportierten Tonnagen auch die gesamte volkswirtschaftliche
Bedeutung inklusive diverser (touristischer) Wertschépfungsketten
beriicksichtigt, unerlasslich.

19. Juni 2015
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Folgende Institutionen unterstitzen die Resolution:
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Bundesverband Kanu e.V.

AUSBILDUNG

WIRTSCHAFT

Deutsche Lebens-Rettungs-Gesellschaft e.V. y ﬂ:regﬁ

Mahr als Schwimmen & Retton
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Deutscher Motoryachtverband e.V.

Landesverband Motorbootsport Rheinland-Pfalz e.V.

Netzwerk Deutsche Wasserwege N:DW

& NETZWERK
DEUTSCHE WASSERWEGE

Kammerunion Elbe/Oder

Unser Finowkanal e. V. Finowlanal_
&
Verein zur Forderung des Stromgebietes Oder/Havel e.V. Verein zur Forderung des

Stromgebietes Oder/Havel e.V.

Wirtschaftsverband Wassersport Berlin-Brandenburg
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Verein zur Hebung der Saaleschifffahrt e. V.

Deutscher Hotel- und Gaststattenverband e. V.
(DEHOGA Bundesverband)

DEHOGA Brandenburg
Deutscher Hotel- und Gaststattenverband Brandenburg e. V.

Landestourismusverband Brandenburg e. V.

TMB Tourismus-Marketing Brandenburg GmbH

Tourismusverband Mecklenburg-Vorpommern e. V.

Landestourismusverband Sachsen e. V

Tourismusverband Sachsen-Anhalt e. V.

Berlin Tourismus & Kongress GmbH
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